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1 VERANLASSUNG

In der Rheinstral’e und der Peter-Altmeier-Allee wurden in der Vergangenheit
vermehrt Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Luftschadstoffe - insbesondere
durch Stickoxide - in den dort installierten Passivsammlern festgestellt. Auf-
grund eines aktuell laufenden Vollstreckungs- und Klageverfahrens der
Deutschen Umwelthilfe e.V. zur Einfuhrung eines Dieselfahrverbotes werden
SofortmalRnahmen zur Verringerung der Schadstoffbelastungen im Zuge der
Rheinstralle/Peter-Altmeier-Allee gesucht.

Diese MaRnahmen sollen auf die Reduzierung der Kfz-Belastungen, die
Verstetigung des Verkehrsflusses und die Geschwindigkeitsbegrenzung in der
Rheinstralle abzielen. In dem vorliegenden Bericht werden verschiedene
Problemfelder betrachtet, passende Malinhahmen untersucht und deren ver-
kehrliche Wirkungen abgeschatzt und bewertet.

Der untersuchte Streckenabschnitt zeichnet sich insbesondere im Abschnitt
zwischen Theodor-Heuss-Briicke und SalvatorstraRe durch eine dichte,
grofldtenteils geschlossene Bebauung aus. Zudem gibt es aufgrund der Lage
keine adaquaten Alternativen zur Rheinstra’e um den ein- und ausflie3enden
Kfz-Verkehr aus/in Richtung B 9/A 60/Weisenau abzuleiten. Norddstlich der
Rheinstrale befindet sich hinter der angrenzenden Wohnbebauung der Rhein
und sudwestlich grenzt unmittelbar die Altstadt an. Eine Umleitung der Ver-
kehrsstrome auf benachbarte Strecken ist demnach nicht mdglich.

Um die Kfz-Belastungen in der Rheinstralle zu verringern, werden ver-
schiedene Moglichkeiten zur Zuflussdosierung betrachtet. Dabei werden die
Zufahrt der Weisenauer Stral3e und die Rheinallee betrachtet. Daruber hinaus
werden Storfaktoren auf der Strecke, wie beispielsweise das Linksabbiegen
auf Mischfahrstreifen, betrachtet und MaRnahmen zur Reduzierung dieser
Storfaktoren untersucht. Eine weitere MaRnahme ist die Verbesserung der
Verkehrsabwicklung im Bereich der Peter-Altmeier-Allee und an der Rampe
der Theodor-Heuss-Bricke. Zudem wird die Koordinierung der Lichtsignal-
anlagen unter Berlcksichtigung einer streckenweiten Einflihrung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h optimiert. Im Rahmen dieser Opti-
mierung werden die Umlaufzeiten der Signalprogramme fur vier verschiedene
Belastungssituationen (Vormittagsspitze, Nachmittagsspitze, Tagesbelastung
und Schwachlast) Uberpruft und ggf. angepasst.
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MASSNAHMEN ZUR ZUFLUSSREDUZIERUNG

Einrichtung eines Busfahrstreifens in der Weisenauer StraBe

Am Knotenpunkt Weisenauer Stralle/Salvatorstral’e/Rheinstralde/An der
Nikolausschanze wird untersucht, wie sich eine Drosselung der Anzahl der
zuflieBRenden Fahrzeuge aus der Weisenauer Stral3e auf den Verkehrsablauf
am Knotenpunkt und die Verkehrsbelastungen im Zuge der Rheinstralle
auswirkt. Dabei soll die Verlegung des Busfahrstreifens in der Weisenauer
Stralle vom mittleren auf den rechten Fahrstreifen (stadteinwarts) einbezogen
werden. Der Busfahrstreifen soll dabei kunftig erst an der Haltlinie der
Lichtsignalanlage enden und nicht wie im Bestand bereits etwa 60 m vorher.
Die Berechnungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit werden auf der
Grundlage von Verkehrsbelastungen aus dem Jahr 2012 durchgefahrt. In Bild
1 ist die Lage des Knotenpunktes dargestellt.
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Bild 1: Knotenpunkt Weisenauer Stral3e / Salvatorstral3e / Rheinstralle / An
der Nikolausschanze

Als Vergleichsgrundlage wird zunachst die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes im Bestand wahrend der Spitzenstunde am Vormittag
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betrachtet, da hier im Vergleich zur Nachmittagsspitze die Verkehrs-
belastungen hoher sind. In den Zufahrten Weisenauer Stralle und Salvator-
strale beginnt jeweils ein zweiter Fahrstreifen erst ca. 60 m (Weisenauer
Stralle) bzw. 20 m (Salvatorstrale) vor dem Knotenpunkt. Die fur diese
Fahrstreifen berechneten RUckstauldangen (gerechnet mit 95%-Sicherheit
gegen Uberstauen) sind langer, als die tatsachlich verfiigbaren Staurdume.
Zur besseren Einschatzung der tatsachlich auftretenden Staulangen und der
Verkehrsqualitat wird somit in einem nachsten Schritt das Berechnungs-
verfahren fur kurze Aufstellstreifen angewendet. Fir die Zufahrt Weisenauer
Stralde (Signalgruppe K1) ergibt die Berechnung die Qualitatsstufe B und fur
die Zufahrt Salvatorstralle die Qualitatsstufe C. Die Berechnungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit nach dem Handbuch fur die Bemessung
von Stralkenverkehrsanlagen (HBS) sind in den Anlagen 1.1 und 1.3
beigefligt.

Im nachsten Schritt wird die Einrichtung eines Busfahrstreifens untersucht.
Dazu wird unterstellt, dass der rechte Fahrstreifen in der Weisenauer Stralie
kunftig als Busfahrstreifen mit ggf. Freigabe fur den Radverkehr genutzt wird
und dem Uubrigen motorisierten Kraftfahrzeugverkehr nur noch der linke
Fahrstreifen zur Verfugung steht. Die Freigabezeiten werden dahingehend
angepasst, dass die Zufahrt Weisenauer Stralle (Signalgruppe K1) 4 s mehr
Freigabezeit erhalt und die Freigabezeit der Zufahrt Salvatorstralie
entsprechend verkurzt wird. Die Berechnungen der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit ergeben fur diesen Fall die Qualitatsstufe E bei einer 95%-
Staulange von ca. 414 m. Die Lange des Busfahrstreifens betragt ca. 450 m.
Die Einfahrt des Busverkehrs auf den Busfahrstreifen wird somit durch den
berechneten Ruckstau nicht beeintrachtigt. In der Zufahrt Salvatorstralie
ergeben die Berechnungen unter Berucksichtigung einer um 4 s verkurzten
Freigabezeit die Qualitatsstufe D. Eine im Vergleich zum Bestand weitere
Verlangerung der Freigabezeit in der Zufahrt Weisenauer Stralle fuhrt
entsprechend zu einer Reduzierung der Staulangen in dieser Zufahrt, aber
auch zu einer Erhéhung der Wartezeiten (und damit auch der Staulangen) in
der Salvatorstralle. Bei den Berechnungen wurde unterstellt, dass die
Versatzzeit zu Signalgruppe 6 an der Zufahrt ,An der Nikolausschanze®
beibehalten wird. Die Berechnungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit
nach dem HBS sind in den Anlagen 1.2 und 1.4 beigefugt.

Die Reduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen fur den motorisierten
Kraftfahrzeugverkehr zur Schaffung eines gesonderten Fahrstreifens flr den
Busverkehr in der Weisenauer Stral’e fuhrt somit zu einer Erhdhung der
Wartezeiten und damit auch der Staulangen in den beiden betrachteten
Zufahrten. Die ubrigen Zufahrten (Rheinstral3e und ,An der Nikolausschanze®)
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werden durch diese Anpassungen nicht negativ beeinflusst, da die
Freigabezeiten unverandert bleiben oder erhoht werden.

Die zuvor genannten Anpassungen fuhren wahrend der Spitzenstunde am
Vormittag in der Zufahrt Weisenauer Stralle zu einer Reduzierung der
Zuflusskapazitat um etwa 8 Fahrzeuge pro Signalplanumlauf. Diese Redu-
zierung ergibt sich wie folgt: Im Bestand kénnen sich ca. 10 Fahrzeuge auf
dem zweiten ca. 60 m langen Fahrstreifen aufstellen und zu Beginn der
Freigabezeit gemeinsam mit dem Verkehr auf dem benachbarten Fahrstreifen
abflielen. Anschlie3end erfolgt der weitere Abfluss nur noch mit der Kapazitat
eines Fahrstreifens. Um eine zu starke Reduzierung der Kapazitat dieser
Zufahrt zu vermeiden, erhalt diese eine um 4 s hohere Freigabezeit. Bei
einem Zeitbedarfswert von ca. 1,8 — 2,0 s pro Fahrzeug erhdht sich somit die
Zuflusskapazitat zur Rheinstrale wieder um ca. 2 Fahrzeuge pro Signal-
planumlauf. Analog dazu verringert sich die Kapazitat in der Salvatorstralie
durch die Verkirzung der Freigabezeit (Signalgruppe K2,3) um 4 s und somit
um ca. 3 bis 4 Fahrzeuge pro Signalplanumlauf. Die Zuflusskapazitat zur
Rheinstralle reduziert sich durch die Mallhahmen somit um ca. 12 Fahrzeuge
pro Signalplanumlauf. Bei einer Umlaufzeit von 100 s ergeben sich 36
Signalplanumlaufe pro Stunde. Die Kapazitat des Zuflusses reduziert sich
demnach um 432 Fahrzeuge pro Stunde.

Insgesamt wurden wahrend der Spitzenstunde am Vormittag 1.435 Fahrzeuge
im Zufluss zur Rheinstralle gezahlt. Eine Reduzierung um die zuvor
berechneten 432 Fahrzeuge pro Stunde entsprache somit einer Verringerung
des Zuflusses um ca. 30%. Die Auslastung der Fahrstreifen betragt in beiden
Zufahrten im Bestand jedoch nicht 100%, sondern nur etwa 75 — 80%. Da
somit weniger Fahrzeuge wahrend der Freigabezeit zuflieRen, als aufgrund
der geschalteten Freigabezeit theoretisch maoglich waren, ergibt sich eine
geringere Reduzierung der tatsachlich zuflieRenden Fahrzeuge. Es wird
deshalb erwartet, dass wahrend der Spitzenstunde am Vormittag somit eine
Reduzierung des Zuflusses zur Rheinstrale um etwa 15% als realistisch
angesehen werden kann.

FUr andere Tageszeiten und Belastungssituationen konnen entsprechend
ebenfalls Reduzierungen des zuflieBenden Verkehrs erreicht werden. Hier gilt
es abzuwagen, wie stark der Zufluss zur Rheinstrale reduziert werden soll.
Durch die geringeren Verkehrsbelastungen ergeben sich in diesen Fallen
geringere Werte fur Wartezeiten und Staulangen. Fur die Spitzenstunde am
Nachmittag ergeben die Berechnungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit
fur den Bestand die Qualitatsstufe C oder besser. Die berechnete 95%-
Staulange in der Zufahrt Weisenauer Strale betragt ca. 53 bzw. 57 m und ist
somit geringer als der vorhandene zweistreifige Aufstellbereich. Anschlielend
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wird die Verkehrsqualitat unter Berucksichtigung des geplanten Busfahr-
streifens ohne Anpassung der Freigabezeiten berechnet. Die Berechnungen
ergeben fur diesen Fall ebenfalls die Qualitatsstufe C oder besser, wobei sich
die Verkehrsqualitat in der Weisenauer Stralde von A auf beiden Fahrtstreifen
zu C auf einem Fahrstreifen verschlechtert. Die Staulange in der Weisenauer
StralRe erhoht sich auf ca. 200 m.
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2.2

Moglichkeiten der Reduzierung des Zuflusses in der Rheinallee

Wahrend sich die Stelle der Zuflussreduzierung aus Ostlicher Richtung am
Knotenpunkt Weisenauer Strale/Rheinstralle gut eignet, gestaltet sich die
Standortwahl zur Zuflussreduzierung im Zuge der Rheinallee schwieriger.
Daher werden zunachst die in der Rheinallee vorhandenen lichtsignalgere-
gelten Knotenpunkte hinsichtlich ihrer Eignung zur Zuflussreduzierung Uber-
pruft. Betrachtet wird der gesamte Abschnitt zwischen Mombacher Kreisel und
Kaisertor. Die Uberpriifung erfolgt auf der Basis einheitlicher Kriterien:

. Lange des mdglichen Rickstaus, welcher nicht zu erheblichen
Einschrankungen an weiteren Zufahrten oder Einmindungen fuhrt

. Wirkung der Zuflussdosierung auf die Belastungen in der Rheinstralle
(qualitative Aussage in einer 5-stufigen Bewertung: sehr gering, gering,
mittel, hoch, sehr hoch)

. Bewertung der Gefahr von Schleichverkehren

. Vermittelbarkeit einer Zuflussreduzierung fur die Verkehrsteilnehmer

. Sensibilitat des Umfeldes hinsichtlich Verkehrsstau und Umwelt-
belastungen

Die tabellarische Aufstellung der Bewertungen ist der Anlage 2 zu ent-
nehmen.

Es wird ersichtlich, dass der Bereich zwischen Kaiser-Karl-Ring und Kaisertor
aufgrund dichter Wohnbebauung in unmittelbarer Nahe zur Rheinallee eine
hohe Umfeldsensibilitat aufweist. Zudem ist dies auch eine wichtige Strecke
fur Einsatzfahrten der Feuerwehr und Polizei. Ein langerer Ruckstau ohne
OPNV-Sonderfahrstreifen wiirde die Einsatzkrafte ebenfalls behindern und
zudem die Umweltbelastungen durch Larm und Luftschadstoffe im sensiblen
Wohnbereich erhdhen. Eine Reduzierung des Zuflusses ist demnach nur
weiter auf3erhalb im Gewerbegebiet Richtung Mombach sinnvoll.

Der Knotenpunkt am Kaiser-Karl-Ring scheidet aufgrund der Stralienbahn-
querung westlich des Knotenpunktes aus. Zudem befindet sich ca. 270 Meter
im Vorfeld des Knotenpunktes die Werkszufahrt der Schott AG.

Die Signalanlage an der Auenstrale kann u.a. Uber die Industriestralle leicht
umfahren werden. Darlber hinaus ist an dieser Stelle nur von einem geringen
Anteil an Fahrten bis zur Rheinstralde auszugehen. Eine Dosierung an dieser
Stelle durfte demnach nur einen sehr geringen Effekt auf die Belastungen in
der Rheinstrale haben.
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Der Bereich im Vorfeld der Zwerchallee, ab der UnterfUhrung Mombacher
Stralde bis zum Knotenpunkt an der Oberen Australde, eignet sich im Zuge der
Rheinallee am besten zur Zuflussdosierung. An zwei signalisierten Knoten-
punkten scheint eine Zuflussdosierung mdglich: Rheinallee / Zwerchallee und
Rheinallee / Obere Australie.

260 Meter im Vorfeld des Knotenpunktes an der Oberen Australle befindet
sich die nicht signalisierte Einmundung zum Mitarbeiterparkplatz der Schott-
AG, welche nicht Uberstaut werden sollte. Ansonsten kann an diesem Knoten-
punkt unter Berucksichtigung der Ruckstaulange eine Zuflussdosierung in
Betracht gezogen werden.

Besser eignet sich der Knotenpunkt an der Zwerchallee, da Freigabe-
zeitgewinne durch eine Reduzierung in der stadteinwartigen Zufahrt sinnvoll
fur andere Verkehrsteilnehmer genutzt werden kénnen. Insbesondere die
FuRganger Uber die Rheinallee (Signalgruppe 27/28) z.B. bekommen im
Signalprogramm 3 derzeit nur eine aullerst kurze Freigabezeit, die in diesem
Zuge verlangert werden kann. Zudem kann die Zwerchallee eine langere
Freigabezeit erhalten. Darlber hinaus scheint eine alternative Fahrstreifen-
aufteilung ab der Hochbricke (Mombacher Stralde) bis zur Oberen Australle
maglich.

In diesem Abschnitt kdnnte der stadteinwartige Verkehr auf einem, statt bisher
auf zwei Fahrstreifen abgewickelt werden. Der dadurch gewonnene Anteil am
StralRenquerschnitt konnte fur eine Umweltspur oder beidseitige Radfahr-
streifen genutzt werden. Letztere Variante hatte den Vorteil, einen fur Rad-
fahrer auRerst unattraktiven und unsicheren Abschnitt der Rheinallee hinsicht-
lich Sicherheit und Komfort zu verbessern und die Nordseite der Rheinallee
fur Fuldganger zuganglich zu machen.

HEINZ + FEIER GmbH



Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte Seite 8

e

Eine genauere Einschatzung zur verkehrlichen Wirkung einer Reduzierung
der Freigabezeit in stadteinwartiger Richtung und der Reduzierung auf einen
Kfz-Fahrstreifen auf die Belastungen in der Rheinstralle ist auf Basis der
vorliegenden Daten nur schwer moglich. Da die Lage dieses Stral3enab-
schnittes recht weit von der Rheinstralle entfernt liegt, ist jedoch von einem
geringen Effekt auszugehen, sollte diese MaRnahme als einzige ihrer Art (mit
Ausnahme der Weisenauer Stralle) umgesetzt werden. Daher wird
empfohlen, eine Drosselung in der Rheinallee im Zusammenhang mit einer
allgemeinen Zuflussdosierung im gesamten Stadtgebiet zu betrachten.
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3 VERKEHRSFUHRUNG AN DER ABFAHRT THEODOR-HEUSS-BRUCKE

Am Knotenpunkt Peter-Altmeier-Allee/Abfahrt Theodor-Heuss-Brucke/GrolRe
Bleiche sollen MaRnahmen untersucht werden, die den Verkehrsfluss von der
Theodor-Heuss-Bricke sowie im Zuge der Peter-Altmeier-Allee (von der
Kaiserstralte kommend) verbessern. Insbesondere wahrend der Spitzenzeiten
am Vormittag bildet sich haufig ein langer Rlckstau in der Zufahrt zur
Theodor-Heuss-Bricke (in Richtung Wiesbaden). Dieser fuhrt zu Beeintrachti-
gungen fur den Verkehr im Zuge der Peter-Altmeier-Allee bzw. auch fur den
linksabbiegenden Verkehr von der Theodor-Heuss-Brucke in Fahrtrichtung
Weisenau. Zudem soll gepruft werden, ob die Querungsbedingungen fur Ful3-
ganger uber die Peter-Altmeier-Allee (Achse: Rhein <—> Innenstadt) verbes-
sert werden konnen. Derzeit missen querende Fulganger haufig auf den
Fahrbahnteilern auf die nachfolgende Freigabezeit warten.
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Bild 3: Knotenpunkt Peter-Altmeier-Allee/Abfahrt Theodor-Heuss-Brlcke/
Grolde Bleiche

Es wird zunachst gepruft, ob auf der Rampe von der Theodor-Heuss-Brlicke
ein Fahrstreifen als Busfahrstreifen umgewidmet werden kann. Dazu wird
gepruft, ob der linksabbiegende Verkehr (Signalgruppe 5/6) oder der gerade-
ausfahrende Verkehr (Signalgruppe 3/4) auch mit lediglich einem Fahrstreifen
ausreichend leistungsfahig abgewickelt werden kann. Die Verkehrszahlung
vom 17.10.2019 ergibt fur den linksabbiegenden Verkehr an Signalgruppe 5/6
eine Verkehrsbelastung von 485 Kfz/h wahrend der Spitzenstunde am
Vormittag und 643 Kfz/h am Nachmittag. Fur den Verkehr an Signalgruppe
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3/4 werden 990 bzw. 1.066 Kfz/h gezahlt. Unter Berucksichtigung der derzeit
geschalteten Freigabezeiten ergeben die Berechnungen der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit fur beide Varianten (Reduzierung auf einen Fahrstreifen fur
Linksabbieger bzw. fir den Geradeausfahrer) die Qualitatsstufe F wahrend
der Spitzenstunden. Es ware somit fur eine leistungsfahige Verkehrs-
abwicklung eine deutliche Erhdhung der Freigabezeiten notwendig. Wahrend
der Spitzenstunde am Nachmittag waren beispielsweise etwa 46 s flr
Signalgruppe 5/6 (Linksabbieger) bzw. etwa 60 s fur Signalgruppe 3/4
(Geradeausverkehr) notig, um eine etwa ahnliche Verkehrsqualitat bzw.
ahnliche Staulangen wie im Bestand zu erreichen. Dies entspricht einer
Erhohung der Freigabezeiten um 20 bzw. 30 s im Vergleich zum Bestand,
was gravierende negative Auswirkungen auf den Ubrigen Verkehr am
Knotenpunkt zur Folge hatte. Zudem steigt die Wahrscheinlichkeit fir ein
Uberstauen der Staurdume von der Theodor-Heuss-Briicke deutlich an.
Aufgrund der erwarteten erheblichen negativen Auswirkungen z.B. fur den
Verkehr im Zuge der Peter-Altmeier-Allee bzw. flr querende Fuliganger, wird
diese MalRnahme nicht weiter verfolgt.

Der Verkehr zur Theodor-Heuss-Brucke wird im Zuge der Peter-Altmeier-Allee
auf dem linken Fahrstreifen gefuhrt. Der linke der beiden Fahrstreifen fur
Linkseinbieger von der Theodor-Heuss-Brucke wird auf die linke Spur der
Peter-Altmeier-Allee (und damit wieder zurtck auf die Theodor-Heuss-Brlicke
in Richtung Wiesbaden) geflihrt und der rechte auf den mittleren Fahrstreifen.
Der rechte Fahrstreifen in der Peter-Altmeier-Allee ist derzeit als Busfahr-
streifen ausgewiesen. Der zeitweise auftretende Ruckstau bis in den Knoten-
punktbereich bzw. daruber hinaus fuhrt zu einem erschwerten Linkseinbiegen
von der Theodor-Heuss-Brucke. Daraus ergibt sich wahrend der Spitzen-
stunde am Vormittag eine deutlich unterschiedliche Auslastung der beiden
Linksabbiegefahrstreifen von der Theodor-Heuss-Bricke. Gemall Zahlung
vom 17.10.2019 ergab sich folgende Aufteilung: rechter Fahrstreifen 391
Kfz/h, linker Fahrstreifen 94 Kfz/h. Um die verschiedenen Verkehrsstrome
(Geradeausverkehr im Zuge der Peter-Altmeier-Allee, Linksabbieger zur
Theodor-Heuss-Briicke und Linkseinbieger von der Theodor-Heuss-Brlicke)
etwas zu entzerren wird angeregt, den Busfahrstreifen in diesem Bereich
aufzuheben. Dies ermdglicht die Fuhrung der Linkseinbieger von der Theodor-
Heuss-Bricke auf den mittleren sowie den rechten Fahrstreifen der Peter-
Altmeier-Allee. Des Weiteren kann der Geradeausverkehr im Zuge der Peter-
Altmeier-Allee ebenfalls auf den mittleren sowie den rechten Fahrstreifen
gefuhrt werden. In Bild 3 sind die moglichen Flhrungen im Signallageplan
skizziert.
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Bild 4: Mogliche geanderte Verkehrsfuhrung am Knotenpunkt Peter-Altmeier-
Allee/Abfahrt Theodor-Heuss-Brucke/Grol3e Bleiche

Durch den Wegfall des Busfahrstreifens sind Anpassungen an der Signal-
steuerung notwendig. Im Bestand werden linkseinbiegende Busse (Signal-
gruppen 41/42) gemeinsam mit dem ubrigen linkseinbiegenden Kfz-Verkehr
(Signalgruppen 5/6) freigegeben. Dies ist aufgrund des Entfalls des
Busfahrstreifens bei dieser Variante nicht mehr mdglich. Die Busse mussen
somit getrennt vom Ubrigen Kfz-Verkehr freigegeben werden, was je nach
Zeitpunkt des Eintreffens des Busses entweder vor oder nach der Freigabe
von Signalgruppe 5/6 erfolgen kann. In Bild 4 ist ein beispielhafter Signal-
zeitenplan fur eine Freigabe der linkseinbiegenden Busse (Signalgruppe
41/42) vor dem Kfz-Verkehr (Signalgruppe 5/6) dargestellt.
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Bild 5: Beispielhafter Signalzeitenplan fur die mogliche geanderte Verkehrs-
fuhrung

Aufgrund der bei dieser Schaltung bendtigten Zwischenzeiten zwischen dem
Bussignal 41/42 und den Signalgruppen 5/6 sowie 7/8 mussen die Freigabe-
zeiten dieser beiden Signalgruppen gekurzt werden. Im dargestellten Signal-
zeitenplan wurden die beiden Signalgruppen jeweils um 4 s im Vergleich zum
Bestand verkurzt. Da aufgrund der am 17.10.2019 durchgefuhrten
Verkehrszahlung davon ausgegangen werden kann, dass nur in etwa jedem
zweiten Signalplanumlauf die Freigabe des Bussignals 41/42 notwendig ist,
ergibt sich im Mittel eine geringere Reduzierung der Freigabezeiten fur die
betroffenen Signalgruppen.

Zur Reduzierung der Wartezeiten flr Fuliganger und Radfahrer Uber die
Peter-Altmeier-Allee  wird im Zusammenhang mit der Anderung der
Verkehrsfuhrung eine moglichst lange gleichzeitige Freigabe der Signal-
gruppen 21/22, 23/24 und 27/28 angestrebt. Im Bestand ist im Signal-
programm 3 die Signalgruppen 23/24 und 27/28 nicht gleichzeitig freigegeben,
sodass eine Uberquerung in einem Zug nicht mdglich ist. Bei einer
gleichzeitigen Freigabe der drei Furten fur mindestens 30 s ist eine Querung
der Peter-Altmeier-Allee fur Fu3ganger in einem Zug wahrend der Freigabe-
zeit moglich (angenommene Gehgeschwindigkeit 1,2 m/s und mindestens
Erreichen der Mitte der letzten Furt). Radfahrer bendétigen aufgrund der
hoheren Geschwindigkeiten entsprechend eine kurzere gemeinsame
Freigabezeit. Da bis zum Erreichen der in Laufrichtung jeweils zweiten bzw.
dritten Furt zunachst jeweils eine der beiden aufl3eren Furten bzw. auch die
mittlere Furt Uberquert werden muss (in Abhangigkeit der Laufrichtung zuerst
Furt 21/22, dann 23/24 und zuletzt 27/28 bzw. umgekehrt), kann die
Freigabezeit der jeweils nachfolgenden Furt einige Sekunden nach der
vorherigen beginnen, ohne die Uberquerung in einem Zug einzuschréanken. Es
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wird eine Querung in einem Zug fur beide Lauf- bzw. Fahrtrichtungen
angestrebt. Bei dem in Bild 4 dargestellten Signalzeitenplanentwurf far
Signalzeitenplan 3 (Morgenspitze) ist erkennbar, dass fur die Laufrichtung in
Richtung Innenstadt (Abfolge: Furt 21/22 &> 23/24 - 27/28) eine Querung in
einem Zug unter Berucksichtigung der zugrunde gelegten Gehgeschwindigkeit
von 1,2m/s bei spatestem Start an Furt 21/22 zur Sekunde 96 mdglich ist. In
der Gegenrichtung wird dies jedoch nicht ganz erreicht. Hier ist die Querung in
einem Zug somit lediglich schnelleren Ful3gangern sowie Radfahrern maoglich.

Zusatzlich zu den zuvor beschriebenen Mallnahmen konnen am Knotenpunkt
weitere Verbesserungen fur den Verkehrsablauf durch eine Erweiterung der
verkehrsabhangigen Steuerung mit zusatzlichen Erfassungseinrichtungen
erreicht werden. So kdnnte beispielsweise durch eine Stauraumiberwachung
der Rickstau von Linksabbiegern zur Theodor-Heuss-Briicke erfasst und der
weitere Zufluss (Signalgruppe 7/8) reduziert werden, um ein Uberstauen des
Knotenpunktes zu vermeiden und damit den Abfluss von der Theodor-Heuss-
Bricke =zu erleichtern. Aullerdem kann durch die Bemessung der
Freigabezeiten der Kfz-Strome flexibel auf unterschiedliche Belastungs-
situationen reagiert werden. So wurden zeitweise Lucken im Verkehrsfluss im
Zuge der Peter-Altmeier-Allee beobachtet, die fur eine frihere Freigabe des
Verkehrs von der Theodor-Heuss-Brlcke oder der Ful3ganger genutzt werden
konnten. Ebenfalls kdnnten Fuliganger Uber die Peter-Altmeier-Allee von
einer Bemessung der Kfz-Strome profitieren, da diese bei einem friheren
Ende der Kfz-Signalgruppen ebenfalls friher freigegeben werden kénnen.
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4 REDUZIERUNG DER STOREINFLUSSE IM STRECKENVERLAUF

Zur Identifizierung von Stérungen im Verkehrsfluss wurden mehrere Orts-
begehungen im zeitlichen Bereich der Vormittags- und Nachmittagsspitze
durchgefuhrt. Im Besonderen wurde auf das bedingt vertragliche Links-
abbiegen auf Mischfahrstreifen geachtet, welches an der Heugasse, der Holz-
strale (beide in Fahrtrichtung Mombach) sowie an der Templerstral’e (Fahrt-
richtung Weisenau) stattfindet.

An der Kreuzung Rheinstralde/Holzstral’e wurden am 17.10.2019 Verkehrs-
zahlungen durch die Stadt Mainz durchgefuhrt. In nachfolgendem Bild 6 ist
die Anzahl der Linksabbieger aus Richtung Weisenau und der Rechtsabbieger
aus Richtung Mombach in Kfz pro Stunde Gber den Tagesverlauf von 06.00 -
22.00 Uhr dargestellt.
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——Linksabbieger aus Richtung Weisenau —Rechtsabbieger aus Richtung Mombach

Bild 6: Anzahl der Links- und Rechtsabbieger in Kfz pro Stunde im
Tagesverlauf

Uber die ausgewerteten 16 Stunden (von 06.00 - 22.00 Uhr) wurden in der
Summe 614 Linksabbieger aus der Richtung Weisenau und 882 Rechtsab-
bieger aus der Fahrtrichtung Mombach erfasst.

Vormittags ist die Anzahl der Linksabbieger geringer, als im restlichen Tages-
verlauf. Zwischen 9 und 10 Uhr wurden 46 Linksabbieger gezahlt. Aufgrund
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der am Vormittag geringeren Verkehrsbelastungen im Gegenverkehr (in
Richtung Weisenau) konnen Linksabbieger vergleichsweise schnell durch-
setzen ohne einen erheblichen Ruckstau zu verursachen. Am Nachmittag ist
die Situation deutlich angespannter. Einerseits gibt es mehr Linksabbieger (67
Kfz/h zwischen 17.30 und 18.30 Uhr) und andererseits ist der stadtauswartige
Verkehrsstrom in dieser Zeit duerst stark belastet und lasst nahezu kein
Durchsetzen zu. Die Konsequenz ist, dass einzelne Linksabbieger haufig
einen gesamten Umlauf im Kreuzungsbereich stehen und erst abbiegen
konnen, wenn die Gegenrichtung Rot erhalt und Diagonalgrin im Nachlauf
angezeigt wird. Diese Situation wurde nach Sichtung der Videoaufnahmen im
Rahmen der Verkehrszahlung insgesamt in 27 von 36 Umlaufen festgestellt.
Die auf dem linken Fahrstreifen, hinter den wartenden Linksabbiegern,
stehenden Geradeausfahrer wechseln haufig auch bei kurzen Zeitliicken zum
nachfolgenden Verkehr auf den rechten Fahrstreifen, was aus Verkehrs-
sicherheitsaspekten als problematisch angesehen wird. Zudem ist die Aus-
lastung des nachfolgenden Knotenpunktes am Fischtor durch die vorherige
,2Drosselung” (de facto ist der linke Fahrstreifen in 3 von 4 Umlaufen zeitweise
blockiert) vermindert.

Um diese negativen Auswirkungen zu reduzieren, werden alternative Ver-
kehrsfiuhrungen fur die Linksabbieger untersucht. Nachfolgend sind drei
Varianten sowie die Einschatzung ihrer verkehrlichen Wirkungen dargestellt.
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Variante A:
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Bild 7: Variante A - Einbahnregelung in der HolzstralRe

Verkehrliche Wirkungen:

e Mehrbelastung auf der Rheinstralle zwischen Holz- und Holzhofstral3e in
Fahrtrichtung Weisenau (62 Kfz/h von 9.00 - 10.00 Uhr und 90 Kfz/h von
17.30 - 18.30 Uhr)

e Entlastung in diesem Abschnitt in Fahrtrichtung Mombach (46 Kfz/h von
9.00 - 10.00 Uhr und 47 Kfz/h von 17.30 bis 18.30 Uhr)

e Saldo in der Tagesbelastung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr im Quer-
schnitt: Mehrbelastung durch 268 Kfz/16h

e Mehrbelastung in der Neutorstral’e durch den Quell- und Zielverkehr

Holzstralde

e Mehrbelastung der Rechts- und Linkseinbiegerstrome in die
HolzhofstralRe

o Verflissigung des Verkehrsflusses in der Rheinstral3e in Fahrtrichtung
Mombach
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Variante B:
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Variante B - Linksabbiegen in die Holzstral3e unterbinden (1)

Verkehrliche Wirkungen:

e Mehrbelastung auf der Rheinstral’e zwischen Weintor- und Holzstral3e in
Fahrtrichtung Weisenau (46 Kfz/h von 9.00 - 10.00 Uhr und 67 Kfz/h von
17.30 bis 18.30 Uhr)

e Entlastung auf der Rheinstral’e zwischen Templer- und HolzstralRe in
Fahrtrichtung Mombach

e Mehrbelastung in der Lauterenstral3e. Einbahnregelung ist notwendig

¢ Linkseinbiegen aus der Weintorstralde ist an vorfahrtgeregelter Kreuzung
erforderlich. Lange Wartezeiten sind zu erwarten

o Verflussigung des Verkehrsflusses in der Rheinstral’e in Fahrtrichtung
Mombach
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Variante C:
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Bild 9: Variante C - Linksabbiegen in die Holzstrale unterbinden (2)

Verkehrliche Wirkungen:

e Entlastung auf der Rheinstral’e zwischen Templer- und Holzstral3e in
Fahrtrichtung Mombach (46 Kfz/h von 9.00 - 10.00 Uhr und 67 Kfz/h von
17.30 - 18.30 Uhr)

e Mehrbelastung in der Lauterenstral’e um dieselbe Menge.
Einbahnregelung ist notwendig

¢ Knotenpunkt Rheinstral3e/Holzstralle ist vollsignalisiert mit dritter Phase
fur die nordostliche Holzstralle zu gestalten

e Verkurzung der Freigabezeit in der Rheinstralde ist mit den Belastungen
und der Koordinierung vereinbar
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Variante A lasst nennenswerte Auswirkungen auf die verkehrlichen Be-
lastungen im Umfeld erwarten, erfordert jedoch einen geringen Aufwand, der
grofldtenteils in Markierungs- und Beschilderungsarbeiten besteht. Variante B
wird zur Vollstandigkeit dargestellt, von uns jedoch nicht empfohlen, da die
Belastungen im Bereich des Passivsammlers in Hohe der Weintorstralde ten-
denziell ansteigen und die Verkehrsfiihrung schwer nachvollziehbar ist.
Variante C stellt aus unserer Sicht den am besten geeigneten Ersatz zum
Linksabbiegen in die Holzstral3e dar, erfordert jedoch umfangreichere Erwei-
terungen an der LSA am Knotenpunkt Rheinstrale/HolzstralRe.

Weitere RuUckstausituationen durch Linksabbieger an den Einmundungen
Heugasse und Templerstralle wurden im Rahmen der Ortsbegehungen
erkundet. An der Heugasse zeigte sich nachmittags haufig ein etwas langerer
Ruckstau hinter den Abbiegern, jedoch wurden vor Ort insgesamt weniger
Linksabbieger als an der Holzstralle beobachtet. Eine Umleitung der Fahr-
zeuge, wie in der HolzstralRe ist im Bereich der Heugasse zudem kaum
moglich.

Gleiches gilt fur die Templerstrale in Fahrtrichtung Mombach. Auf Basis der
erhobenen Daten am Holztor ist grundsatzlich nachmittags von mehr Ab-
biegern (Zielverkehr Altstadt/Wohngebiete) als vormittags auszugehen. An der
TemplerstralRe dirften die Linksabbieger aufgrund der nachmittags geringeren
Belastungen im Gegenverkehr besser durchsetzen kénnen als Linksabbieger
in Fahrtrichtung Mombach.
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5.1

KOORDINIERUNG DER STRECKE BEI TEMPO 30

Vorbemerkungen

In Bild 10 ist der untersuchte Streckenabschnitt der Rheinstralle und der
Peter-Altmeier-Allee mit den zugehorigen Knotenpunktnummern und -be-
zeichnungen dargestellt. Derzeit ist der Streckenzug zwischen den Anlagen
2143 und 2140 koordiniert. Fur die vorliegende Untersuchung wurden die
Betrachtungen um die Anlagen 2141, 2142 und 1340 - bis zum Kaisertor -
erweitert.
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Bild 10: Rheinstralle
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Uber den Tagesverlauf werden folgende Signalprogramme geschaltet:

Montag - Donnerstag Freitag

00:00-06:00h SP2 00:00-06:00h SP 2
06:00-06:20h SP6 06:00-06:20h SP6
06:20-09:45h SP3 06:20-09:45h SP3
09:45-14:30h SP6 09:45-11:.00h SP6
14:30-19:30h SP 5 11:00-19:30h SP5
19:30-22:00h SP6 19:30-22:00h SP6
22:00-24:00h SP 2 22:00-24:.00h SP 2
Samstag Sonntag
00:00-06:40h SP2 00:00-09:00h SP2
06:40-09:00h SP6 09:00-22:00h SP6
09:00-12:30h SP3 22:00-24:00h SP2

12:30-17:00h SP 5
17:00-22:00h SP6
22:00-24:00h SP2

Die Anlage 1340 weist in den Abendstunden abweichende Umschaltzeit-
punkte auf. Eine Vereinheitlichung wird empfohlen.

Die einzelnen Signalprogramme weisen dabei folgende Umlaufzeiten auf:

SP 2: 65 s - Schwachlast

SP 3: 100 s - Vormittagsspitze
SP 5: 100 s - Nachmittagsspitze
SP 6: 90 s - Tagesbelastung

Die Koordinierung ist derzeit auf die bestehende zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgerichtet. Zwischen 22 und 6 Uhr besteht aus Larm-
schutzgrinden zwischen der Quintinstrale und der Salvatorstral’e eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung soll die Koordinierung auf
30 km/h ausgerichtet werden und ggf. die bestehenden Umlaufzeiten
Uberprift werden.
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5.2

5.3

Vormittagsspitze (SP 3)

Die derzeit bestehende Koordinierung ist als Zeit-Weg-Diagramm mit der
Progressionsgeschwindigkeit von 50 km/h in Anlage 3.1 dargestellt. Diese
zeigt eine Priorisierung der Hauptlastrichtung (Fahrtrichtung Mombach) zu-
lasten der Gegenrichtung, in welcher viele Briiche zu sehen sind. Wird mit den
bestehenden Signalprogrammen die Progressionsgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert, ergibt sich das in Anlage 3.2 dargestellte Zeit-Weg-Diagramm.
Da sich die Zeit-Weg-Bedingungen mit 30 km/h gravierend verandern, ist eine
Anpassung der Koordinierung notwendig. Die Versatzzeiten zwischen den
einzelnen Knotenpunkten werden angepasst und am Knotenpunkt 2149 wird
eine fur die Koordinierung gunstigere Phasenfolge gewahit.

Nahere Betrachtungen zeigen, dass eine Reduzierung der Umlaufzeit von 100
auf 90 s eine bessere Zeit-Weg-Abstimmung ermdglicht. Eine Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit an den kritischen Knotenpunkten Kaisertor (1340) und
Rheinstralle /Holzhofstralle (2149) gemall dem HBS-Verfahren ergibt, dass
beide Knotenpunkte auch mit einer Umlaufzeit von 90 s ausreichend
leistungsfahig sind, so dass die weiteren Planungen mit einer Umlaufzeit von
90 s erfolgen. Die Freigabezeiten an den einzelnen Anlagen sowie die
Versatzzeiten zwischen den Knotenpunkten werden auf die neue Umlaufzeit
abgestimmt. Das dadurch entstehende Zeit-Weg-Diagramm ist in Anlage 3.3
dargestellt.

In Fahrtrichtung Mombach ergibt sich ein durchgangiges Grinband ab der
Anlage 2149 bis zur Anlage 2143.

Auch die Fahrtrichtung Weisenau kann im Vergleich zum Bestand verbessert
werden.

Nachmittagsspitze (SP 5)

Die bestehende Koordinierung ist mit 50 km/h in Anlage 4.1 und mit 30 km/h
(ohne Anpassung der Versatzzeiten) in Anlage 4.2 dargestellt. Die Verkehrs-
belastungen erreichen in der Rheinstralle am Nachmittag den tageszeitlichen
Hohepunkt. Die Hauptlastrichtung liegt nachmittags in der Fahrtrichtung Wei-
senau.
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5.4

Die Versatzzeiten werden an die reduzierte Geschwindigkeit angepasst. Die
im Vergleich zum SP 3 glnstigere Phasenfolge an der Anlage 2149 kann bei-
behalten werden. An der Anlage 2144 (Rheinstral3e/Quintinstrale) wird eine
fur die Koordinierung gunstigere Phasenfolge gewahlt.

Darlber hinaus wird analog zum Vorgehen beim Signalprogramm 3 die
kirzere Umlaufzeit von 90 s Uberpruft, da diese bereits im SP 3 einen
besseren Verkehrsfluss zeigte. Am Knotenpunkt RheinstralRe/Holzhofstralle
wird die Leistungsfahigkeit nach dem HBS-Verfahren untersucht. Die Ergeb-
nisse zeigen eine Uberlastung des Knotenpunktes. Daher wird derzeit eine
Reduzierung der Umlaufzeit, die aufgrund der ungunstigeren Zwischenzeiten
mit einer weiteren Verschlechterung der Verkehrsqualitdt einhergeht, nicht
weiter verfolgt. In den fur die Berechnungen herangezogenen Verkehrs-
belastungen ist die Zuflussdosierung in der Weisenauer Stralle durch den
Sonderfahrstreifen fiir den OPNV (vgl. Kap. 2.1) nicht enthalten. Es sollte eine
aktuelle Verkehrsstromzahlung am Knotenpunkt Rheinstralle/ Holzhofstralle
durchgefuhrt werden. Sobald die aktuellen Belastungen mit dem erwarteten
reduzierten Spitzenzufluss in der Rheinstral3e vorliegen, wird eine erneute
Prufung der Umlaufzeit sowie einer angepassten Freigabezeitverteilung
empfohlen.

In der Anlage 4.3 ist das angepasste Zeit-Weg-Diagramm fur die Nachmit-
tagsspitze dargestellt. Flr die Fahrtrichtung Mombach ergibt sich im Gegen-
satz zum Bestand von der Holzstralke bis zur Busschleuse eine flissige
Grunbandfuhrung. Die Qualitat der Koordinierung in Fahrtrichtung Weisenau
ist zwischen den Anlagen 2141 und 2145 mit dem Bestand vergleichbar.

Tagesbelastung (SP 6)

Die derzeitige Koordinierung mit Tempo 50 ist in Anlage 5.1 dargestellt.
Anlage 5.2 zeigt die Koordinierung mit Tempo 30 ohne Anpassung der Ver-
satzzeiten. Im Bestand (50 km/h) ist ein Bruch am Fischtor (2145) in Fahrt-
richtung Mombach sowie an der Busschleuse (2143) in Fahrtrichtung Weise-
nau zu erkennen. Bei der Progressionsgeschwindigkeit von 30 km/h ver-
starken sich diese Bruche.

Die Umlaufzeit von 90 S scheint - auch im Hinblick auf einen selteneren
Wechsel der Umlaufzeit in den verschiedenen Signalprogrammen - sinnvoll.
Eine kirzere Umlaufzeit wird zudem aus Grunden der Leistungsfahigkeit nicht
empfohlen.
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5.5

Die Versatze der Signalprogramme werden an die reduzierte Geschwindigkeit
angepasst. An den Anlagen 2144 und 2149 wird der Phasenablauf modifiziert.
An der Anlage 2144 fuhren ungunstigere Zwischenzeiten zwar zu geringflgig
kirzeren Freigabezeiten, flr die Koordinierung ist die Mallhahme jedoch von
Vorteil.

Das neue Zeit-Weg-Diagramm ist der Anlage 5.3 zu entnehmen.

In der geplanten Koordinierung ist in Fahrtrichtung Mombach das Aufstellen
am Knotenpunkt Rheinstralle/HolzhofstralRe 2149, wie auch im Bestand, nicht
vermeidbar. Zwischen der Templerstral3e (2148) und der Busschleuse (2143)
liegt ein durchgangiges Grinband vor. Insbesondere der bestehende Bruch
am Fischtor wurde beseitigt.

In Fahrtrichtung Weisenau ist bei geringer Verkehrsbelastung ein durch-
gangiges Befahren vom Kaisertor bis zur HolzhofstralRe mdglich. Der bisher
vorhandene Bruch an der Busschleuse kann erheblich verringert werden.

Schwachlast (SP 2)

Das Zeit-Weg-Diagramm fur den Bestand ist mit der bestehenden Tempo-
Regelung in Anlage 6.1 und mit einer durchgangigen Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h in Anlage 6.2 dargestellt.

In Fahrtrichtung Mombach liegt an der Anlage 2144 ein Bruch im Grinband
vor. Auch in der Gegenrichtung ist mit 30 km/h ein durchgangiges Befahren
zwischen den Anlagen 2144 und 2148 kaum moglich. Die Versatzzeiten wer-
den daher an Tempo 30 angepasst. Dabei zeigt sich, dass die Spielrdume flur
Anpassungen bei der vorhandenen Umlaufzeit von 65 s eingeschrankt sind.
Daher wird eine Erhohung der Umlaufzeit auf 75 s untersucht. Die Signalpro-
gramme werden entsprechend ihrer vorhandenen Freigabezeitverteilung
geandert. FuBgangern wird bei hintereinander liegenden Furten ein Uber-
queren der Fahrbahn in einem Zug ermoglicht. An der Anlage 2144 wird — wie
bereits in den Programmen 5 und 6 — die Phasenfolge gegentber dem be-
stehenden SP 2 geandert.

Daraus ergibt sich im Vergleich zum Bestand in beiden Fahrtrichtungen eine
deutlich bessere Grunbandfuhrung.

Das Zeit-Weg-Diagramm fur die Umlaufzeit 75 s ist in Anlage 6.3 dargestellt.
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6 FAZIT

Um die Belastungen durch Luftschadstoffe im Zuge der Peter-Altmeier-Allee
und der Rheinstral’e zu verringern, wurden verschiedene verkehrliche Mal}-
nahmen hinsichtlich ihrer Machbarkeit und Wirksamkeit Uberpruft.

Zunachst wurden Einzelmalinahmen untersucht, wie die Reduzierung des
Verkehrsaufkommens durch eine Dosierung an den zufUhrenden Strecken,
die Verminderung von Stoéreinflissen im Streckenverlauf und eine alternative
Abwicklung des Verkehrs an der Abfahrt der Theodor-Heuss-Bricke.

Im Zentrum der Uberlegungen steht jedoch die streckenweite Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Die Versatzzeiten zwi-
schen den Knotenpunkten wurden entsprechend angepasst, an einzelnen
Signalanlagen wurden die Phasenablaufe modifiziert und fur die Programme
Vormittagsspitze und Schwachlast wurden die Umlaufzeiten verandert, um die
Koordinierungsbedingungen zu verbessern.

Im Ergebnis zeigt sich, dass durch die Mallinahmen der Verkehrsfluss deutlich
verbessert werden kann. Dadurch werden sowohl die Standzeiten vor roten
Ampeln als auch die Anzahl der Halte bzw. der Brems- und Anfahrvorgange
verringert. Im Zusammenspiel mit der Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
ist daher eine spurbare Verringerung der Schadstoffbelastungen zu erwarten.
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGEN

ANLAGEN

Anlage 1 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen am Knotenpunkt
Rheinstrale / Weisenauer Stralle

Anlage 2 Bewertung zur Zuflussreduzierung in der Rheinallee
Anlage 3  Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 3
Anlage 4  Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 5
Anlage 5  Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 6

Anlage 6  Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 2
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 1

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen am Knotenpunkt
Rheinstralle / Weisenauer Stralle

Spitzenstunde am Vormittag im Bestand

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Grune YWellen Mainz
Stadt: |Landeshauptsadt Mainz
Knotenpunkt [K2140 - Weisenauer Str / Salvatorstr [ A d. Nikalaussc
Zeitabschnitt |Spitzenstunde am Yormittag - Bestand
Bearbeiter |[HEINZ + FEIER GmbH
ty =] 100 |ls] fin=[ 1,100 |1 T=] 10 [
Ifd Bez e 23 i3 te G kS fa, MNee MNus =) Mus s fay Lg f Qsy Bemnerkungen
Ll [efain] | [Kfz/h] [5] 5] [Kfz/h] = Ll [Kfz] Lt [%] [Kfz] L] [l El k]
{1 {2 i3} 4 {5 {6} 7k {8 9 aop | {11} 132 | {18} a4y | {15} 16} 17
Phase 1
1 JZ1Fs11 395 1828] 41 41 772 05121 0420] 0640 8§746[ 95 13,747 1,088 o0] 244 B JK1-wvon S0-G(Re)
2 |ZMFS12 433 1984 41 41 533] 05801 0420] 0871 11157 95 16,806 1,008 102] 26,0 B K1-won SO -G (L)
El FEEEN 214 1944 41 il 1400] 0,153 0.720] 001 1971 95 4,346| 1,029 27 47 A IKi8-vonN-G(Re)
4 |Z2/FS32 433 1927 41 71 1288] 023121 0,720] 0267 4605 95 8,234 1038 51 5.7 A JK7.8-von N -G (L)
5 23533 51 105] 41 71 76l 067s] 07200 1.189] 1960 95 4328] 1,045 27 84,2 D IK7is-vonh-L
5
7
Phase 2
8 |ZzFs21 256 1871 29 29 561] 0456 0,300] 0500] 6267[ 95 10,501 1,086 67 316 B |K23-vonSW-L+R
9 |Z2Fs22 312 1987] 29 29 596] 0,523 0,300] 0672 7868[ 95 12,612 1,006 75 33,1 B JK23-vonSW-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z4iFs41 23 1709 1 11 205] 0112 0,120] 0070 0f40[ 95 1,993] 1,045 12 405 C KS-won NO-R
16 |Z4/IFS42 24 1821 N 11 220] 0.109) 0,120] 0068] 0663[ 95 2,038 1045 13 404 C  K9-won NO-L
gl
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2191 6050
gew . Mittelwert 0443 225
Maximum 0675 102 64 2 D
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 1

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen am Knotenpunkt
RheinstralRe / Weisenauer Stralie

Spitzenstunde am Vormittag mit Busfahrstreifen

KI'IDTOﬂEI.II'IIGt mit Llcmslgnalanlaga
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Grine Wellen Mainz
Stadi:|Landeshauplstadt Mainz
Knotenpunkl:|K2140 - Wei Sir. / Salvatorstr. f A. d. Nikol
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde am Vormittag - mit Busfahrsireifen
Bearbeiler|HEINZ + FEIER GmbH
ty=] 100 |is] f,=| 1.100 |H T=| 10 |M
Ifd. Bez. Qe qs I 1 C * 1 Mae My s Muss Tav Le I Qsyv Eemerkungen
HE; [Kfz/m] | [Kfz/m] [s] | [s] [ [Kfz/m] sl [l [Krz] | [Kfe] [%] [Krz] [l Im] | [s] [l
{1} 2} {3 {4 {5} {6} {11 {8} 5% {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 JZ1Fs11 878 1916 41 45 861 0,996 0460] 29.326] 53641 95 66.028] 1.044 414 146.7 E Ki1-wvon 50-G
2
3 |Z3FS31 214 1944 41 71 1400f 0.153) 0720 0101 1971 95 4,346 1,029 27 4.7 A K7.8-von -G (Re)
4 |Z3/F532 433 1927 41 71 1388] 0312 0,720 0,261 4.805[ 95 8,234 1,038 51 5.7 A K7.8-vonN-G (Li)
5 |Z3/FS33 51 105) 41 71 76| 0675 0,720 1,189 1960] 95 4,328 1.045-| 27 64,2 D K7 g-vonh-L
3 ]
7 1
Phase 2
g |Z2/Fs21 256 1871 29 25 486) 0526 0.260| 0680) 6776 95 11.178] 1.066 il 36.7 C |K23-vonSW-L+R
9 |ZafFsaz2 312 1987 29 25 917] 0604) 0260 0970 8578] 95 13.531 1.006 B2 39.2 c K2.3-vonSW-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z4/FS541 23 1709 11 11 205) 0412) 0120( 0.070] 0640 95 1.983] 1 .04§| 12 40.5 c K9 - von NO - R
16 |Z4/F542 24 1831 11 11 2200 040% 0120( 0068 0663 95 2.039] 1,045 13 404 [+ K9 - von NO - L
17
18
19
FPhase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
FPhase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2191 5172
gew. Mitlahwer | 0.641 72.6
Mazximum: 0,996 414 146.7 E
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 1

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen am Knotenpunkt
RheinstralRe / Weisenauer Stralie

Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Grine Wellen Mainz
Stadi:|L I di Mainz
K punkd:|K2140 - i Str. / /AL d. Nikol
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde am h i -
Bearbeiler:|HEINZ + FEIER GmbH
=]l 80 |[s] fn=| 1100 |[] T=| 1.0 |[M]
Ifd. Bez. Qe qz tr tr C % T Mo Mug s Mg ¢ fov Ls tw QsV Bemerkungen
b KR | [Kem] | Js] | [s] [Kem | [ O kel | [Ke] | % | 92 | 0 [ [m] | (8] 0
[0 @ | ©r | & [ s [ o | ¢y [ 8 [ @ | o [ y [ (12 [ (13 | {14} | {15} | {1e} {17]
Phase1
1 |Z1/FS11 308 1796 40 49 g98| 0309 0558] 0257 4,387] 95 7,929 1,113 53 11,7 A K1 - von S0 - G (Re)
2 |Z1/F812 376 1980 40 49 1100f 0,342] 0556] 0,301 5458 95 9,409 1,010 57 12,0 A K1 - von S0 - G (Li)
3 |Z3FS31 390 1944] 40 71 1566) 0,251 0,800] 0,190 2.635{ 95 5372 1.029‘1 33 2,7 A K7.8-von M- G (Re)
4 |Z3/F832 791 1927 40 71 1542) 0513 0800 O0846] 7354| 95 11,940 1,038 74 4.6 A K7,8-von M- G (Liy
5 |Z3/F533 40 100] 40 71 80 0500f 0800] 0579 0912 95 2528 1.045] 16 291 B K7,B-vonM-L
5 | |
7 | |
Phase 2
& |Z2FS21 124 1865] 20 21 456) 0272 0244| 0213] 2722 95 5512 1,067 35 29,2 B K2,3 - von SW - L+R
9 |Z2/F522 152 1987 20 21 486) 0,313 0,244| 0262] 3371 85 6475 1,006 35 298 B K2,3-von SW-L
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |Z4/FS41 48 1709 11 11 228] 0211 0,133 0,150 1,220 95 3,089 1,045 18 ar,2 C K3 - von NG - R
16 |Z4/FS42 63 1831 11 11 244 0,258 0,133] 0,197 1611 85 3,758 1,045 24 378 C K3 - von NO - L
17
18
18
Phase 4
20
24
Phase 5
B3
25
27
[25
29
Phase 6
4
Knotenpunkt
Summe:| 2292 6689 |
gew. Millelwer | 0.373] 11.4
Maxim um| 0,513 4] a3r9 ¢
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 1

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen am Knotenpunkt
RheinstralRe / Weisenauer Stralle

Spitzenstunde am Nachmittag mit Busfahrstreifen

KI‘IOMEIII‘IR‘I mit LIEMSIEI'IIIII'IIIEG
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Grine Wellen Mainz
Stadi:jL I di Mainz
K punki:|K2140 - Wei Str./ /AL d. Nikol
Zeitabschnilt:|Spitzenstunde am P ittag - mit i
Bearbeiter:|HEINZ + FEIER GmbH
=] 100 |ls] fo=| 1100 |[] T=| 1.0 |
Ifd. Bez, Qsz 9z 1 1 C ¥ Ta MNae Mg B Mus 5 fay Ls 1 osv Bemerkungen
N, [Kezm] | [Kezm] | (5] | [s] | [Kem | [ F | 1K) | [kl | (%) [ (K@) | 7 | (] | (51 | [
{1 @ 1 o | @ [ 5 [ o | r | (o [ @ [ (o | ¢y | (2 | 19y | (4 | (15} | {1ey {17y
Phase 1
1 |Z1F3511 792 1907 49 49 954 0630] 0.500] 4454 23.26;[ 95 31422 1,049 198 38.2 C IT(1 -von S0 -G
2
3 |Z3FS31 390 1944| 49 71 1400f 0279 07200 0221] 4015 95 7404 1,029 46 5.5 A K7.6-vonh-G (Re)
4 |Z3/FS32 791 1927 49 71 1388) 0570] 0,720| 0836 11,272 95 16,950 1,038 106 8.8 A K7.B-vonN-G (L)
5 |Z3/FS33 40 100] 49 71 72| 0556 07200 0,722 1,240] 95 3,123 1 .045[ 20 426 C K7 B-vonN-L
& | |
7 | |
Phase 2
B |Z2FS21 124 1865] 21 21 410 0302] 0220 0248] 3126/ 95 6,117 1,067 39 348 B F(2,3 - von SW - L+R
9 |Z2/F522 152 1987 21 21 437| 0,348] 0,220( 0308 3874 95 7,203 1,008 43 355 C K23 -von SW-L
10
11
12
13
14
Phase 3
16 |Z4/FE41 48 1709| 11 11 205] 0.234] 0,120] 0,173 1380] 95 3,367 1.D4q 21 429 C F(B -von NO-R
16 |Z4/FS42 63 1831 11 11 2200 0,287 0,120 0229 1,824 95 4,108 1,045 26 439 C K3 - von NO - L
17
18
19
FPhase 4
20
Pal
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe] 2400 5085]
gew. Mitlelwert: | 0566 23,2
Maxim um:| | 0830 198] 439] C
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ANLAGE 2
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 3

Anlage 3: Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 3 (Vormittagsspitze)

Anlage 3.1: Zeit-Weg-Diagramm bei 50 km/h - bestehende Schaltung
Anlage 3.2: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - bestehende Schaltung

Anlage 3.3: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - geplante Schaltung



Signalprogramm 3 - Bestand (50 km/h ==

__ HEINZ + FEIER GmbH

LISA+

K3-3a Ki-1a K5-5a-6 1122 k9-9a K3-4 K9-10 K11-11a K6-6a Ki-1a
Zeit[s] K2-2a s (G304 -2-2a K2-3
K6-6a-6b 1 7,8 1-2 1,1a,1b K7-7a 5,5a K5-5a-6 K1-2 K5-5a K7-7a K5-5a

99

56 3412 4-42-5-6-7 6,62

100

L S |

)
)
el

o
2%
SRR
6% %%2)
7

%
2

%%

Q
O

>
&
R
%%
2

2
T

o
2558
Potetete
252585
K
LK
$
KK

X
X
X
Q>
0‘0
X
X
3

70E- - N = N N e S 69 LYoy - - - -

XK
K
Detedotete

QD
O
O
9,
23

RIS
SRIAEE
XL

&
3
&

X
X5
.0

000,
%
R

&
LR
KRR

%
X2

60E- - % B N e S e e SsSsSYSTS™T R == Z

o
X
o
o
Petedode!
RXRR
'0
&
%0
%%

»gﬁ?@&
AV
oot
o
XXX
OOK

>
e

Q>
2R
9

X
0.0
SRR
XXX
&
KL
o,
X2
X2

50E- - % KAAKX 5 I - R [ NN Y 5% 1

9

AKX
>

%

0%
o

oo
SRR

%
QR

KRR
KX
o

X
XX

Q
%
2

a0F- - ANt tet0tst: ¢ o % 57 I e - - -

%%

o

ot
8
%%

.0
0.0,
1% %%
e

Q
S

X

XX,
00

30E- - BRI RLRRRIRRIIRIISINSY - = = - o ommmmmm o n oo o 5 e <

%4

55

e
Q

s
>
&S
o
%

e
o
K
o
e

20 E - - IR0 o S BRI N T T 77— o wm e e e e e e S Z S -

0,

V

10E- - {RRRRRRXET B eedrcscssecscesssecececesece I I Ly O N O O NN A NN - - -

100

X
9
XX
%%
=

-
o~ |
SEBEUES N

S

&
%Y%)
Q

D% %%
28

%%

-§
80E-- s1l- \\\ NN NN N N =TT %77/ - -

>
IRRRRKS
XS

Q
>

&
X

Q>
%% %%

R

KRR

70£- - NN S N NN NN NN N N e e S 69 B 1

Q

900 % % % %
Do %0 % % % e
0% %

O

2
X
QKL
&
%%
4
X2

v
K
&

&
100
&
&
20,

%!

60E- - 4 N s N B N e R ==

O

&
&S
oS ::0 oS
S
&
%%
e
RRS

QXY
X2
’0000

Q

betole!
odetels
>
&
3

HEERRLREL
RS

QIR

R

v
3
X
%
%!

50E- - A2 o APy s R N 7 NN

P
>

Q
O
X

e

0.0
R3S
1K

>

KX

v
X
&

&

D%

%

RS

v
Q>
0%
&
%

vvv
XXX
R
%5
1% %% %
LA

&R
2
4L

%

a0F- - NN R tetetststs ¢ 0 Y e - - - - L RSSIIOSASE 77/ 4 A RSSSSIN - - - - - -

%
&

&

%%
X

T

Ve
%"

30E- - IR RLRRRRRIIRRISINS - = = = o owmwmmm e oo 2o 5 NN - =

(X
o
X
Yo%

-

RS

S
5
R
‘0

o%

2
2

v
5
RIS

A% %%
(D
2%e%!

20 E - - IR R R X IR RANIIRRIIIM, N T T 77— o mw e m e e e e e = % Z S R I

e
K2
2

[

SO

10E- - {RRRRPRRXET I e scscssecsceseseiecosesece I I % O N O O AN A N 1

0%
020l
Q’Q

100

L S | NS S NN A -

80E- 5o1|- NN NN N >0 T Ly

-
Q>
&
R
be%

v
R
$R
%

2
QS

Q
o%

70E- - ER \ \ N N N ol R 69 = L

%,
S
%
X
2

Q
O
>
K2

.
R
XX
O

Q

XK
K
XK
%% %%
B2

>0
XX

&
ol
4

60E- - O N . R R e OB o

2

Q
%

50E-- - % & S & & % 2 Z 2 9 2 4 T ae I e 570 o S Q - - % S o

O 0. 0.0,

R

0,000,
D% %% %%

R

L

Q
%

40E- - - - NN RO 0000005 % {4 / / / I 4 Z I [P T M M £ / /

30E- - g ------------------------ J 4 N N B O

20-- - R 7y 7 7 7 N --t-1-r----------= SSEIARS
Ja%:

0
0’:
X

%%
Q
X

O 000
R
QX
%%

R

Q

O

X
o

Q

o

o
QO

R
>
2

XK
20, o

10E-- - {RRRRRRT - - T Ly LE - -5 N - - A e

217 142 456 220 239 71 95 60 118 42 225 65 Weg [m]
236 162 446 175 236 301 101 40 133 34 223 58
SP3 SP 3 SP 3 Bestand SP 3: TU=100 SP 3: TU=100 SP 3 SP 3 SP3 SP 3 SP 3 aktuell
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K1340_2 K2142 0.6 K2143 K2144 K2145 K2147 K2148 K2149 K2140-Busspur

SP3 SP3 SP 3 aktuell
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K2148 K2149B K2140B-Busspur

Koordinierung | Peter-Altmeier-Allee / Rheinstralle

Variante Tempo 30

Bearbeiter Seinsoth | Status | Bearbeitung | Datum | 22.01.2020 | Blatt |




==

Signalprogramm 3 - Bestand (30 km/h) =
g p g = __ HEINZ + FEIER GmbH
LISA+
K3-3a Ki-1a e _5a-6 k9-9a K3-4 K9-10 Ki1-11a ’ .
et K2-2a 56 34 12 4-42-5-6-7 6,6a K5-5a 1,1a,2 (3304 KRa Ke-ba , , Ki-la
100 K6-6a-6b 1 7,8 1-2 1,1a,1b K7-7a 5,52 K5-5a-6 Ki-2 K5-5a K2b-2-2a K7-7a K5-5a
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 4

Anlage 4: Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 5 (Nachmittagsspitze)

Anlage 4.1: Zeit-Weg-Diagramm bei 50 km/h - bestehende Schaltung
Anlage 4.2: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - bestehende Schaltung

Anlage 4.3: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - geplante Schaltung
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 5

Anlage 5: Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 6 (Tagesbelastung)

Anlage 5.1: Zeit-Weg-Diagramm bei 50 km/h - bestehende Schaltung
Anlage 5.2: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - bestehende Schaltung

Anlage 5.3: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - geplante Schaltung
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Landeshauptstadt Mainz
Verkehrsfluss in der Rheinstralte ANLAGE 6

Anlage 6: Zeit-Weg-Diagramme im Signalprogramm 2 (Schwachlast)

Anlage 6.1: Zeit-Weg-Diagramm bei 50 bzw. 30 km/h - bestehende Schaltung
Anlage 6.2: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - bestehende Schaltung

Anlage 6.3: Zeit-Weg-Diagramm bei 30 km/h - geplante Schaltung
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